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Grof3e Plane: S-Bahn Munsterland

Von Werner Szybalski

Die Zukunft gehort im Miinsterland der Schiene, wenn die Pline des Zweckverbandes Nahverkehr West-
falen-Lippe (NWL) fiir die Modernisierung, Reaktivierung und Elektrifizierung der Bahnstrecken nach
Miinster beziehungsweise des Fahrzeugmaterials tatsichlich Realitit werden sollte. Sternformig verlassen
neun Bahnstrecken die Domstadt. Seit 1975 gibt es allerdings auf der Trasse von der Domstadt nach Neu-
beckum keinen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) mehr. Aber dieser Stillstand soll noch in diesem
Jahrzehnt beendet sein. Im November 2019 iiberraschte der NWL die Offentlichkeit mit den Pliinen fiir

eine S-Bahn Miinsterland.

Klimafreundliche, vernetzte Mobilitit

In Miinster und der Region soll Schritt fiir Schritt ein
leistungsfihiges S-Bahn-Netz entstehen. Sie soll die
StraBen und Innenstddte entlasten, die Region besser
an das Oberzentrum anbinden und die CO*-Emissionen
im Miinsterland deutlich senken. Als Teil des
NRW-Programms ,,Zielnetz 2040 unterstiitzt die Lan-
desregierung den um-
fangreichen Ausbau des
Schienenpersonennah-
verkehrs vorantreibt.

Fiir das Miinsterland sol-
len die Weichen in Fahrt-
richtung Verkehrswende
gestellt werden. 2019
wurde den Kommunalpo-
litiker:innen in den Krei-
sen Borken, Coesfeld,
Steinfurt und Warendorf
sowie in der Stadt Miin-
ster drei klare Ziele, die
mit der S-Bahn Miinsterland verwirklicht werden
sollen, vorgestellt: a) ein vernetztes Mobilitdtsangebot,
b) eine leistungsfahige Infrastruktur und c) hohe Le-
bensqualitét fiir die Menschen in der Region.

,,.Bis 2040 sollen zwei von drei Wege im Miinsterland
emissionsfrei zuriickgelegt werden. Die S-Bahn Miin-
sterland leistet dazu einen zentralen Beitrag: Sie wird
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vollstindig lokal emissionsfrei mit Okostrom und mo-
dernen Fahrzeugen unterwegs sein®, wirbt der NWL
schon seit sieben Jahren.

Baumbergebahn iiberholt WLE-Reaktivierung
Aber nicht alles lauft offensichtlich so, wie es sich die
Planer:innen vorgestellt haben. Lange Zeit wurde die
Wlederbelebung des SPNV auf der WLE-Strecke als
MaBnahme vor dem
Start der S-Bahn Miins-
terland gesehen. In der
vergangenen Versamm-
lung des Zweckverban-
des Mobilitdt Miinster-
land (ZVM) {iberraschte
der Planer Dr. Ingo Hein-
rich, Geschiftsfiihrer der
Stellschrauber GmbH in
Miinster, mit dem Hin-
weis, dass aufgrund der
fortgeschrittenen Planun-
gen fiir die Umgestaltung
des Berliner Platzes rechts vor dem Hauptbahnhof
Miinster die Baumbergebahn von Coesfeld nach Miin-
ster-Zentrum Nord, die zukiinftige S3, eine hohere Pri-
oritat eingerdumt werden soll. Nach dem Abriss des
ehemaligen Postgebdudes und der Sparda Bank am
Hauptbahnhof sollen nach dem Neubau die Gleise der
Post als Ziel fiir die Baumbergebahn dienen. » Seite 2
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Gesamtkonzept oder doch nur Einzelmafinahmen?
Sicherlich ist in der Draufsicht auf die im Miinsterland
geplanten S-Bahn-Einzelmafnahmen ein schliissiges
Konzept zu erkennen. Allerdings scheint dieses Ge-
samtbild nur aus Einzelmafnahmen an den neun Stre-
cken zu bestehen, wie aktuell auch die Prioritdtenver-
schiebung zur S3 (Baumbergebahn) von der S8 (WLE)
zeigt. Der angestrebte 15-Minuten-Takt zwischen dem
Zentrum Nord und dem Bahnhof Hiltrup, der soge-
nannten Stammstrecke — also der Abschnitt im S-
Bahn-Netz, der von den meisten Linien befahren wird
— entsteht durch Verdichtung (S4 / RB 64 / Miinster —
Gronau) beziehungsweise Verlangerung (S9 / RB 89
Paderborn — Miinster — Burgsteinfurt) zweier bestehen-
der Linien. Zwei EinzelmaBnahmen sollen zum Ziel
des Gesamtkonzeptes fithren, wobei sicherlich beide
MafBnahmen unabhéngig von einander geplant und ver-
wirklicht werden miissen.

Miinster — Zentrum des S-Bahn-Netzes

Die Stadt Miinster ist das Zentrum des geplanten
Netzes und der Hauptbahnhof der wichtigste Knoten-
punkt. Hinzu kommen die Bahnhofe Minster Zentrum
Nord und Miinster-Hiltrup. Doch angesichts des prog-
nostizierten enormen Fahrgastzuwachses durch die
MaB- nahmen reichen diese Umsteigemoglichkeiten
zum Busverkehr in Miinster sowie die Anbindung an
Radstationen und Verleihsysteme nicht aus. Deshalb ist
die Schaffung von zwei weiteren Knoten ,,Stidkreuz*
und Nordkreuz (siehe auch Seite 3) angedacht.
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Vollig offen ist, wann der erste ,,Civity-BEMU*-
Akkutriebwagen von CAF auf der WLE-Strecke
unterwegs sein wird. (Foto: CAF Deutschland)
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er Haltebunkt in Miinster-Roxel auf der Bauni-
bergebahn (S3). (Foto: Werner Szybalski)

Vorinformation des NWL zur S-Bahn Miinsterland
Im Juli verdffentlichte der NWL im EU-Amtsblatt Vor-
informationen fiir die ,,ndchste groBere SPNV-Vergabe
in NRW*, darunter ,,die Verkehrsleistungen im E-Netz
Westfalen / S-Bahn Miinsterland mit rund 10,8 Millio-
nen Zugkilometer pro Jahr. Wer die Leistungen erbrin-
e l

Die Eurobahn muss mitgekauft werden, wenn Ver-
kehrsunternehmen die S-Bahn Miinsterland betrie-
ben wollen. (Foto: Werner Szybalski)

gen will, muss allerdings Ende 2029 auch die Euro-
bahn kaufen. Im Mai 2025 hatte der NWL von Keolis,
die keinen anderen Kaufer gefunden hatten, das Ver-
kehrsunternehmen tibernommen. Aktuell beschéftigt
die Eurobahn rund 900 Mitarbeiter:innen und ist hinter
DB Regio und National Express der drittgrofite
SPNV-Anbieter in Nordrhein-Westfalen.

Betriebsstufe II beginnt 2032

Mit dem Fahrplanwechsel am 12. Dezember 2032 soll
dann die Betriebsstufe II (siehe unten), die erste Aus-
baustufe der S-Bahn Miinsterland beginnen. Den Be-
treibern — insbesondere des S4 und S9 — werden dann
Alstom Talent 2-Fahrzeuge zur Verfiigung gestellt.

| 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044

s r —
/ ® o
086004 20 s
t’foy "
= 4 - e
__00 — -
/ ¢ #
§ 3
=

p) ~°—‘ / / .Q-_“
04dd4, =3 Bz 048608, =5 e
e e e
2 S =P % &
2, & =2, o— -
5 .
-
F 4 o /
B S TSN e o
S Pl —— A " 7
TR o= " / o
— 0006?_\_‘ a—_ 000
hg™ = =
=
F 3
9 = K . 1
= =
O— -0 [=E
Status Quo Vorstufe

Stufe 2

© NWL



3
Bahnkreuz statt Tankstelle und Fastfood?

Schon im Juni 2023 iiberraschte der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) mit der ange-
dachten Einrichtung von zwei Umsteigekreuzen in Miinster im Rahmen der S-Bahn Miinsterland. Wih-
rend im Siiden der Stadt im Bereich zwischen Umgehungsstrafie, Robert-Bosch-Strafie, Sportgelinde des
Eisenbahner Sportvereins, der Hammerstrafie und der Fritz-Piitter-Strafle 6ffentliche Fliche, vermutlich
sogar noch im Besitz der Deutschen Bahn, zur Verfiigung steht, sieht es bezogen auf die méglichen Flichen
im Norden der Domstadt nicht so gut aus. Verwaltungsintern wird, ohne dass es amtlich bestiitigt wurde,
mit dem Abriss der Westfalen-Tankstelle und des Burger King am Bohlweg geplant.

Die Westfalen-Tankstelle und der Burger King am Bohlweg konnten fiir das ,,Nordkreuz Miinster* ver-
schwinden miissen. Offiziell wird diese Uberlegung von der Stadtverwaltung Miinster aber noch nicht be-
stitigt. Bislang hilt dort nur die Buslinie 4 nach Gelmer und zum Hauptbahnhof (Foto: Werner S’zybalskz)

Der NWL schlégt, als ein Ergebnis aus der Voruntersu-
chung zur Realisierung der S-Bahn Miinsterland im
Rahmen des Infrastrukturprojekts ,Zielnetz 2040%
vor, einen Knotenbahnhof | Nordkreuz Miinster zu
schaffen. Es soll im Bereich der Kreuzung Bohlweg /
Niedersachsenring und damit an den zukiinftigen
Linien S4, S5, S6, S7 und S9 der S-Bahn Miinsterland
liegen. Es diirfte dabei tatsdchlich allerdings weniger
ein Bahnhof fiir Umstiege zwischen den Ziigen aus En-
schede / Gronau, Rheine, Osnabriick oder Rheda-Wie-
denbriick handeln, als um einen Haltepunkt fiir Ein- - . ! R Y
und Ausstiege, wie auch die NWL-Grafik rechts nahe- % ‘g A = e/ L s e é
legt. Laut Verwaltungsvorlage (V/0317/2023) der Stadt ! y_\ﬂ,
Miinster soll das Nordkreuz auch ,,der weiteren Stir- : = M"@
kung der Stammstrecke sowie Optlmlerung der Um- Plansklzze des Zweckverbandes. (Quelle: NWL)
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steigebeziehungen innerhalb der S-Bahn Miinsterland
dienen. Der als »Nordkreuz« bezeichnete Bahnhof [ ...]
besdBe ebenfalls eine wichtige Verteilerfunktion im
Zulauf an den Hauptbahnhof.*

Am 25. September vermeldeten die Westfdlischen
Nachrichten, dass im Bereich des geplanten ,,Nord-
kreuz Miinster* ab Anfang 2027 rund vierjdhrige Bau-
arbeiten an der ,,wichtigen Kreuzung am Ring* anstiin-
den. allerdings ist dabei nicht von einem Bahnhalte-
~ - - : : ! punkt oder gar Knotenbahnhof mit OPNV-Anschluss
Im rot umrandeten Bereich soll die Haltestelle dic Rede, sondern lediglich von der SchlieBung einer
»Nordkreuz Miinster* verwirklicht werden. ,rund 500 Meter langen Liicke der Veloroute zwischen

(Karte: googlemaps.org)  Miinster und Telgte*.
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Betriebsbesichtigung in Neubeckum

Der spanische Hersteller CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles) aus Beasain im Baskenland.
Mit seinen Vorldufern blickt der Schienenfahrzeugbauer auf eine 166-jihren Firmenerfahrung im Schie-
nenpersonenverkehr zuriick. Die Spanier liefern die leisen ,,Civity-BEMU*“-Akkutriebwagen fiir die zu re-
aktivierenden Eisenbahnstrecken Miinster — Sendenhorst (WLE-Strecke) und Harsewinkel — Giitersloh —
Verl (TWE-Strecke). Der Zweckverband Westfalen-Lippe (NWL) hat fiir die beiden Strecken zusammen
zehn Akkutriebwagen im Baskenland bestellt. Wenig iiberraschend hat nach der Beauftragung der Liefe-
rung der Fahrzeuge der NWL auch die Wartung, der Vertrag lauft iiber 30 Jahre, an CAF vergeben. Dieser
baut deshalb derzeit fiir die Reinigung und Wartung der Civity-BEMU-Fahrzeuge in Neubeckum, direkt
am Gleisstummel der ehemaligen WLE-Strecke nach Warendorf, ein neues Betriebswerk.

VRR ersetzen. Dabei ist es
auch nicht unwahrschein-
lich, dass den Verkehrsun-
ternehmen die CAF-Trieb-
wagen von den Zweckver-
s banden beziehungsweise ver-
= mutlich zukiinftig von schie-
ne.nrw zur Verfligung ge-
stellt werden.
,,Gemeinsam mit VRR und
NWL setzt CAF damit eines
der groBten Beschaffungs-
projekte fur alternative An-
triebe im deutschen Schie-
nenpersonennahverkehr um.
2 i Die neuen Ziige sollen kiinf-
Die Baustelle des CAF Betrlebswerkes in Neubeckum. (Fofo: Werner Szybalskz) tig Dieselziige auf Strecken
ohne durchgehende Oberlei-
tungen ersetzen und dort einen lokal emissionsfreien
Schienenverkehr ermoglichen. Insgesamt beschaffen

Am 21. Mai diesen Jahres wurde bei der 3. VRR-Nie-
derrheinkonferenz in Neuss der ,,Civity BEMU* von
CAF erstmals in Deutschland vorgestellt. Im Septem-
ber besuchte NRW-Verkehrsminister Oliver Krischer
den auf der Aussenflache der InnoTrans 2026 in Berlin
ausgestellte Fahrzeug der Baureithe 557. Die spani-
schen batterieelektrischen Triebzuge sollen nicht nur in
Westfalen auf den zu reaktivierenden Strecken einge-
setzt werden, sondern auch Dieselziige auf zahlreichen
Linien in den Zustdndigkeitsbereichen von NWL und

Besuch des CAF-Betriebswerkes

Wéhrend der Miinsterland Bahn-Tage 2027 offnet
CAF Deutschland fiir eine offene Besuchergruppe von
Pro Bahn Miinsterland ihr Betriebswerk in Neube-
ckum fiir Géste. Bei der gefiihrten Besichtigung be-
kommen die Teilnehmer:innen einen guten Einblick in
die zukiinftige Tatigkeit des Werkes.

Die Betriebswerkbesichtigung findet am 3. Mai 2027

Der Civity BEMU im Test. (Fofo: CAF Deutschland)

VRR und NWL 76 batterieelektrische Fahrzeuge vom

ab 16 Uhr statt. Interessent:innen koénnen sich ab
sofort per Email an info@probahn-muensterland.de
(bitte bei der Platzreservierung Namen, Wohnort und
gef. Mobilititsbeschrankungen angeben) zur Besich-
tigung anmelden.

Typ Civity BEMU®, erklarte der VRR anlédsslich des
Ministerbesuchs auf der Schienenverkehrsmesse in
Berlin: ,, Mit den neuen Batterieziigen schaffen wir die
Voraussetzungen fiir einen klimafreundlicheren Schie-
nenverkehr, wo bislang Dieselziige unterwegs sind.*



Pro Bahn Munsterland sucht Bahnhofspaten

An der Station Recklinghausen Siid ging es vor rund sechs Jahren los. Inzwischen gibt es im Bereich des
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR) fiir kleinere, unbesetzte Bahnhiofe und Haltepunkte schon 34
»Bahnhofspaten®. Im Ruhrgebiet ist dies eine vom Land NRW geforderte Gemeinschaftsinitiative der
Deutschen Bahn InfraGO und des VRR. Pro Bahn Miinsterland méchte dieses Projekt aufgreifen und eh-
renamtlich im Miinsterland umsetzen. ,,Wir versprechen uns davon einen Fahrgastblick auf die Haltestel-
len und Bahnhife zu bekommen, so dass wir als Verband die zustindigen Stellen schnell auf Probleme auf-
merksam machen konnen*, erklirte Werner Szybalski, Vorsitzender von Pro Bahn Miinsterland. Interes-
sierte Fahrgiiste, die entweder ,,ihren Haltepunkt* regelmiflig nutzen oder aber in der Nihe von ihm
wohnen, konnen sich gern per Email mit ihrem Namen und Kontaktdaten sowie dem gewiinschten Halte-

punkt anmelden: info@probahn-muensterland.de.

Hauptamtlich nicht leistbar?

Die Landesregierung in Diisseldorf teilte im April
diesen Jahres mit, dass sich in Nordrhein-Westfalen in-
zwischen schon 34 ehrenamtliche Bahnhofs- pat
*innen um , thre* Station kiimmern. Dies vor allem um
kleinere Haltepunkte, die nicht stdndig mit hauptamtli-
chem Personal besetzt sind. Offensichtlich sind die
Verantwortlichen tiberfordert, alle Bahnhaltepunkte re-
gelmaBig zu kontrollieren. Deshalb such nun Pro Bahn
fiir das Miinsterland engagierte Biirger:innen, die Spal3
daran haben fiir Bahnstationen eine Patenschaften zu
iibernehmen. Die Pat:innen achten darauf, dass ,ihr*
Bahnhof sauber, funktionstiichtig und gepflegt bleibt,
indem sie regelmiBig Pro Bahn Miinsterland iiber
Maingel wie fehlende Fahrpléne, starke Verschmutzun-
gen oder Beschadigungen informieren. Durch ihre
Meldungen helfen die Bahnhofspat:innen, die Station
in Ordnung zu halten, denn Pro Bahn gibt die Infos an
das Bahnhofsmanagement, damit dieses die Méngel
behebt.

Bald 71 Haltepunkte im Miinsterland

Wie grof3 der Bedarf im Miinsterland ist, macht schon
die Anzahl der Haltestellen in den vier Kreisen und der
Stadt Miinster deutlich. Nach der Reaktivierung der
WLE-Strecke gibt es 71 Haltepunkte. Uberpriift wer-

Aufenthaltsqualitst
herumliegender Miill Od (m) O O
Verschmutzung (Boden / Wande / Scheiben / Ausstattung)
Geruchsbelastigung
Feuchtigkeit / Pfiitzenbildung
Graffiti

o) o)
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bauliche Schaden und Méangel
Vegetation / Herbstlaub

Ausstattungsmerkmal Ausstattungsmerkmal
Ausstattung / Schadenstreiheit beschadigt / defekt?

und Entwert

Aufziige

Vitrinen
Beleuchtung
Sitzgelegenheiten

Wetterschutz

(om) o 1 (o) )
o o o o o

Abfallbehaiter

Haltepunkt-Kontrollbogen des VRR.

Ehrenamtliche Bahnhofspaten sollen auch im Kreis
Warendorf zukiinftig regelmiflig die Haltestellen
kontrollieren und Beschidigungen, Defekte oder
Verschmutzungen zu melden.  (Foto: W. Szybalski)

den soll von den Bahnhofspat:innen regelmiflig die
Aufenthaltsqualitdt (Sauberkeit / baulicher Zustand,
Ausstattung und Schadensfreiheit) sowie die Fahrgas-
tinformation (statische Fahrgastinformation, dynami-
sche Fahrgastinformation, Barrierefreiheit). Dabei wird
in einem von Pro Bahn verteiltem (Online-)Formblatt
das jeweilige Gesamtergebnis dargestellt. Folgende
Noten werden verteilt: ausgezeichnet, ordentlich, ent-
wicklungsbediirftig oder nicht tolerierbar.

Fiir die Aufenthaltsqualitit sowie die Fahrgastinforma-
tion konnen folgende Noten vergeben werden: hervor-
ragend, zufriedenstellend, verbesserungswiirdig oder
unzureichend. Die Barrierefreiheit kann mit kein Hand-
lungsbedarf, geringfiigiger Handlungsbedarf, erhohter
Handlungsbedarf oder sehr hoher Handlungsbedarf be-
wertet werden. Vor der ersten Begutachtung eines Hal-
tepunktes gibt es natiirlich zundchst eine griindliche
Einfiihrung der zukiinftigen Bahnhofspat:innen durch
Pro Bahn Miinsterland.
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Premiere in der Messehalle Nord gelang

Die Messe ,,Die Modellbahn und mehr* feierte am Wochenende 18. bis 20. September 2026 eine gelungene
Premiere in der Halle Nord des Messe und Congress Centrums Halle Miinsterland. Der Modellbahnver-
band Deutschland hatte zu dieser erstmals in dieser Form stattfindenden Schau eingeladen. Sehr viele pri-
vate Modellbauer und Modellbahn-Gruppierungen hatten ihre sehenswerten Bahnen, Straflen und Land-
schaften ausgestellt. Hinzu kamen Héndler, die alles anboten, was das Herz von Modellbahnfreund:innen
schneller schlagen lief3.

Der Miinsteraner Heinz-Ulrich Grumpe stellte eine
historischen Eisenbahnlandschaft auf der Messe
aus. (Foto: Werner Szybalski)

Internationale Giiste in Miinster

Sehr viele Modelle waren erstmals offentlich bezie-
hungsweise erstmals in Deutschland zu sehen. Ausstel-
ler aus den Niederlanden, Polen, Frankreich und ganz
Deutschland verwandelten die Messehalle in eine be-
sondere eigene Welt im Kleinen. Dabei gab es auch
GroB3es zu sehen: Gigantisch war zum Beispiel die tiber
100 Meter lange Modelleisenbahn aus zusammenge-
stellten Modulen, die gemeinsam vom Modellbahn-
club Miinster (MEC), der Modul-Modelleisenbahner-
Vereinigung (MMV) Bremen-Nord und der MEC-Ju-
gendgruppe in der Halle prasentiert wurde. Durch die
vielen Module gab es jeden Meter Neues und Interessan-

tes zu entdecken und zu bestaunen. Einheimische er-
freuten sich besonders an den Modulen, die die nach-
gebauten Bahnhofe und Bahneinrichtungen in Hiltrup
und Mecklenbeck zeigten.

Haufig von Besucher:innen umlagert, waren auch die
Modellbau-Stiande der Osnabriicker Dampflokfreunde,
Peter Schulz vom Schrumpfmich aus Albersloh oder
Heinz-Ulrich Grumpe aus der Aaseestadt. Original-
fahrzeuge stellten die Oldtimerfreunde Miinster &
Miinsterland aus.

Welt des Modellbaus entdecken

,Organisatorisch ist die Veranstaltung sehr gut gelau-
fen. Die Zusammenarbeit mit dem MCC Miinster war
hervorragend. Das Stimmungsbild und die Zufrieden-
heit der Besucher waren sehr gut. Gleiches gilt grund-
satzlich auch fir die Aussteller. Das einzige Manko
waren die Besucherzahlen, die unter 4000 Besucher
geblieben waren. Hier hatte die Veranstaltung mehr In-
teresse verdient gehabt. Es muss natiirlich beriicksich-
tigt werden, dass es eine Premiere war und sich die
Veranstaltung etablieren muss. Die néchste Modell-
bahn und mehr ist vor der Adventszeit vom 18. bis 20.
November 2027 in der Halle Miinsterland geplant®,
zog Jirgen Wiethduper, der Vorsitzende des Modell-
bahnverbands in Deutschland, ein gemischtes, aber
durchaus hoffnungsfrohes Fazit des Wochenendes.
Schon am am 23. und 24. Januar 2027 kommen Mo-
dellbahnfreunde im Pfarrheim St. Gottfried wieder in
den Genuss die groe HO-Modulanlage des MEC zu
bewundern.

Bahnhofsfiihrungen vollig iiberbucht

Am Tag des Offenen Denkmals, Sonntag, dem 13. Sep-
tember, boten Dr. Wolfgang Fiegenbaum und Metin
Sonmez zwei Fithrungen durch den Hauptbahnhof
Miinster an. Das Duo ergénzte sich sehr gut, so dass die
rund 60 Teilnehmer:innen, die das Gliick hatten, aus
dem Kreis der iiber 800 Bewerbungen ausgewéhlt
worden zu sein, zwei spannende Stunden rund um den
Hauptbahnhof in der Domstadt erlebten. Hohepunkt
fiir viele Teilnehmer:innen war der Spaziergang durch
die nur durch die Taschenlampe von Bahnhofsmanager
Metin Sonmez erhellten Bunker unter den Gleisen des
Hauptbahnhofes.

. : | 5= ‘
Dr. Wolfgang Fiegenbaum (M.) und Bahnhofsma-
nager Metin Sonmez (r.) fiihrten die Besuchergrup-

pen durch sonst geschlossene Bereiche des Haupt-
bahnhofs Miinster. (Foto: Werner Szybalski)
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Historische Blatter zur Bahngeschichte

Die Geschichte des Schienenverkehrs im Miinsterland ist heute leider ziemlich unbekannt. Dabei lésst sich
durch das Kennen der Geschichte, viel fiir die Perspektiven in der Zukunft lernen. Der ,,Verein fiir Bahn-

geschichte i.Gr.*

mochte die Bahngeschichte des Miinsterlandes wieder bekannter machen. Dazu wurde

eine Webseite (www.schienen-im-muensterland.de) eingerichtet, auf der Artikel zu einzelnen Aspekten des
historischen Schienenverkehrs in der Region erscheinen. Zudem werden zukiinftig die sehenswerten Orte
zur Bahngeschichte des Miinsterlandes, wie zum Beispiel Museen, Lokomotiven, alte Schienen, ehemalige
Haltepunkte und Bahnhofe, Denkmiler, etc. beschrieben. Auch die fremde Literatur iiber die Schienen,
ihre Fahrzeuge und dazugehorende Infrastruktur sammelt und stelle der Verein fiir Bahngeschichte vor.
Um die Schienen lebendig werden zu lassen, wird der Verein FuiBahnTouren (Wanderungen) und Rad-
BahnTouren anbieten, um interessierte Menschen an die genannten Orte der Schienenverkehrsgeschichte

zu fithren.

. Schienen im

Miinsterland

Verein fiir Bahngeschichte i.Gr.

Schienen im
Miinsterland

_ Verein fiir Bahngeschichte i.Gr.

Miinsterland :

_ Verein fiir Bahngeschichte i.Gr.
R Blatt 3 - Oktober 2026

Blatt 1 - September 2026

Eisenbahn in Uppenberg

s < £ & Schiene fiir den Berufsverkehr
Als PreuBenfans in Marienthal in den Sonderzug stiegen

m befand sich zwischen Steinfurter Strae und
iege das Anilleriedepot. Nordlich davon, auf der
Fliche der heutigen Feuerwache I, gab es zudem das aus
Diisseldorf nach Minster verlegte Korpsbekloidungsamt.
Noch niher an Kinderhaus hatte sich Ende des 19. Jahrhun-
dert die Germania-Braucrei in ciner ehemaligen Sandkuhle
angesiedelt

rofien Bedarfs an
~ vermutlich insbe-

dere. Obvwohl nach der behbrdlichen Genehmig:
Ubertragung des Baus und spiteren Betricbs an die Klein-
der Westfilischen

folgt war, hatte tatsichlich das Eisenbahnbauamt VII. Ar-
meckorps Anfang 1914 mit den Vorarbeiten fir den Gleis-
bau begonnen.

ahnstrecke
ienden Ersten

ne bauen
Welkri

netz nach Enschede
In diesem Jahr befass

inster — Enschede
i ke nacl “oesfeld. Der Um-
iber Ochtrup und Rheine wurde als unwirtschaftlich
angeschen. Auch erhoffen sch die Grona Jntermehmen
durch dic neue Strecke cine bessere Erreichbarkeit rey

ler Arbeitskrifte aus Deutschland, um die Abhangigkei
iderindischen Beschafigten 2 veringer. Die offzele
Exoffiung der knapp 19 Kilometer langen Verbindung fand
sehlieBlich am 20. Juni 1908 stat

Grenzraum puschte die lokale
iderseits der Grenze so stark, d

letzten Gleise der Nebenbahn in Uppenberg liegen
er dem Umspannwerk an der Salzmannstrafe.

Schon friih, als sich der Niedergang des Schienenver-
kehrs auf breiter Flache nicht mehr tibersehen lieB3,
haben geschichtsbewusste Méanner begonnen, die Bahn-
geschichte des Miinsterlandes in Schriften und Bildern
festzuhalten. Zu ihnen gehoren unter anderem Clemens
Schroder aus Roxel, Eckhard W. Bohn aus Gronau,
Pater Dr. Daniel Hornemann aus Billerbeck, Dr. Wolf-
gang Fiegenbaum aus dem Kreuzviertel, Andreas
Stach aus Miinsters Siidviertel, Armin Klaverkamp aus
Ascheberg oder Dr. Burkhard Beyer aus Gievenbeck.
Spétestens seit den 80er Jahren des vergangenen Jahr-
hunderts entstanden auch entsprechende Vereine. Dazu
gehort an erster Stelle genannt die ,,Arbeitsgemein-
schaft Schienenverkehr Miinsterland e.V.*“ (ASM). Die
vielen Eisenbahn-Museumsvereine im Miinsterland,
unter anderem in Stadtlohn, Gellendorf, Lengerich,
Metelen, Gremmendorf, Lette, Ibbenbiiren oder
Ochtrup, erhalten und zeigen vieles, was iiber rund
180 Jahre den Schienenverkehr des Miinsterlandes
pragte.

Der Verein fiir Bahngeschichte mochte durch seine Ak-
tivititen und journalistischen Veroffentlichungen auf
der Webseite die breite Offentlichkeit informieren und
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Die dieselbetricbene Lokomotive 905, dic mit Normalspur-

acbaut wurde, ging im Jahr 19: i Wind-
e breite gebaut wurde, ging im Jahr 1944 bei der Firma Wind-

fiir die Geschichte der StraBen- und Eisenbahnen sowie
des offentlichen Verkehrs im Miinsterland Interesse
wecken. nicht zuletzt, um den Offis auf Schiene und
StraBe eine Zukunft zu geben.

Drei Historische Blitter sind schon ver6ffentlicht:
Eisenbahn in Uppenberg

Blatt eins befasst sich mit ein paar Kilometer Eisen-
bahn im Gebiet der uralten Bauerschaft Uppenberg, die
1903 in die Stadt Miinster eingemeindet wurde.
Strafienbahn nach Gronau

In Blatt zwei wird die besondere Geschichte der Stra-
Benbahn, eher eine Kleinbahn, vom hollandischen Ol-
denzaal ins westfélische Gronau erzihlt.

Kof IT in Coerde

Drei Lokomotiven und ein StraBenbahntriebwagen er-
innern in Miinster an vergangene Schienenverkehrszei-
ten. In Blatt drei wird die K6f I vorgestellt, die seit gut
zehn Jahren auf den Schienen in der Speicherstadt
Coerde, ehemaliges Heeresverpflegungsamt, steht.
Keine Eisenbahn nach Horstmar

In einem der kommenden Veroffentlichungen geht es
um ein Eisenbahnprojekt, die Bahn von Miinster nach
Horstmar, die nie gebaut wurde.
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Auf der Strecke Coesfeld — Miinster setzt der Be-
treiber DB Regio Westfalen seit Mitte September
statt Fahrzeuge der Baureihe 643 Triebwagen der
Baureihe 648 ein. (Fotos: Clemens Bertram)

sowie Pro Bahn bei den Tagen der Nachhaltigkeit in

Miinster. (Foto: Gregor Beyer)
Auf der StraBe fiir die Schiene

Das Biindnis ,,Straenbahn fiir Miinster” warb beim
Markt der Moglichkeiten der Nachhaltigkeitstage in
der Domstadst fiir eine Machbarkeitsstudie zur Wieder-
einfiihrung der StraBenbahn in Miinster. Dabei prasen-
tierte Dr. Burkhard Beyer seinen personlichen Plan der
zukiinftigen Straenbahnlinien. Sohn Carl hatte zwei
Wochen Arbeit investiert, um mit dem 3D-Drucker ein
Stralenbahnmodell vorzeigen zu konnen. Armin Bohle
und Werner Szybalski vertraten Pro Bahn Miinsterland
und Gregor Beyer gemeinsam mit den beiden anderen

Baumberge-Bahn
bekommt neue
Triebwagen

Von Clemens Bertram

Auf der RB 63 Miinster-Coesfeld kommen seit Mitte
September 2026 statt der bekannten Talent-Triebwa-
gen der Baureihe 643 LINT 41 Triebwagen der Baurei-
he 648 zum Einsatz. Diese waren zu vor in Schles-
wig-Holstein im Einsatz. Fiir die Fahrgéste fallt zu-
nichst auf: Der LINT ist mit rund 42 Metern deutlich
kiirzer als der 48 Meter lange Talent und bietet mit
etwa 130 statt 137 Sitzpldtzen etwas weniger Kapazi-
tit. Besonders relevant ist die geringere Zahl an Tiiren:
Der Talent besitzt drei Tiiren je Fahrzeugseite, der
LINT nur zwei. Gerade bei den vielen Zwischenhalten
der Baumberge-Bahn kann das den Fahrgastwechsel
verlangern.

Bei der Motorleistung liegen die Fahrzeuge in den
Grunddaten dagegen gleichauf: Beide verfiigen iiber
zwel Motoren mit jeweils 315 kW und erreichen maxi-
mal 120 km/h.

Der derzeitige Einsatz der LINT ist nach den vorlie-
genden Informationen zunichst eine betriebliche Zwi-
schenlosung.

Auch beim ParkingDay auf dem Schlossplatz war der
Fahrgastverband Pro Bahn und viele andere Ver-
kehrsinis prisent. (Foto: Werner Szybalski)

Beyers das Biindnis. Viele Menschen blieben stehen,
erinnerten sich teilweise an die StraBenbahn, in der sie
als Kind selbst gefahren sind, oder auch an die Stadt-
bahn-Initiative des Vereins Fahrgastbeirat Miinsterland
aus dem Umfeld der SPD, die in der 80er Jahren des
vergangenen Jahrhunderts in Miinster fiir die Wieder-
einfiihrung der Straenbahn geworben haben. Die Fiinf
hinter dem Standtisch waren mit der Resonanz dieses
Tages total zufrieden. Auch beim ParkingDay am
Schlossplatz warben Wolfgang Bensberg, Armin Bohle
und Werner Szybalski fiir die StraBenbahn.



